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Obstuga lokomotyw parowych w Open Rails
(czyli: AUTOMATIC FIREMAN idzie na urlop)

- w ponizszym tekscie bede uzywat terminologii zgodnej z t3 stosowang w opisach technicznyc
*** UWAGA iz kscie bede uzywat inologii zgodnej isach techni h
parowozoéw pracujgcych na PKP ***

0. Stowniczek:

REGULATOR - przepustnica

REVERSER - nastawnica

INJECTORS - inzektory (zawory inzektorow i dZzwignie witgczajgce)
DAMPERS - klapy popielnika

SANDER - piasecznica

BLOWER - dmuchawka

CYLINDER COCKS - kurki przedmuchowe cylindrow

SMALL INJECTOR - pompa ttokowa (kompresor) hamulca BRAKES - hamulce
FIREBOX DOOR - palenisko

WHISTLE - gwizdawka parowa

STEAM CHEST PRESSURE - ci$nienie pary w cylindrach.

1. Zasada dziatania lokomotywy parowej.

Idea pracy parowozu jest prosta - nie wgtebiajgc sie w zbedne w tej chwili szczegéty - woda,
podgrzana do temperatury ok. 100 stopni Celsjusza, paruje catg swojg objetoscig (czyli po prostu wrze).
Nastepnie wytworzona para wodna kierowana jest do cylindréw silnikéw parowych, tam natomiast pod
rozprezajgcym dziataniem pary, ruch posuwisty ttokéw cylindréw zamieniany jest poprzez uktady wigzaréw
na ruch obrotowy két w zestawach kotowych. Skutkiem tego lokomotywa parowa porusza sie.

2. Open Rails a rzeczywistosc.

Wszyscy wiemy, ze wspaniaty program jakim jest Open Rails nie jest idealnym symulatorem kolei.
Wiele uproszczen jakie w sobie zawiera, nie pominety réwniez sposobu kierowania parowozem, aczkolwiek i
tak jest to chyba jedna z najwierniej odzwierciedlonych symulacji lokomotywy parowej, z jakg mozna sie
spotkad.

Nie da sie tu wiec obstugiwac rusztdw wstrzgsanych, obiegu powrotnego pary, podgrzewacza wody,
stokera, pomp ttokowych wodnych, kurkédw probierczych i kilku jeszcze innych podzespotéw parowozu. Ale i
tak to co jest - imponuje.

3. Jak sie w tym wszystkim odnalez¢?
W budce maszynisty widzimy mndstwo zegarow, dzwigni, pokretet... O wiele wiecej niz w kabinie

elektrowozu czy lokomotywy spalinowej. Pokrdtce tutaj omowie wszystkie dostepne dla nas podzespoty i
wskazniki, zaczynajac od tych najbardziej istotnych.

a. przyrzady:

przepustnica - stuzy nam do regulowania predkosci parowozu. jednak nalezy tu pamietaé, ze im
szersze otwarcie przepustnicy - tym wiecej cennej pary ucieka z kotta do cylindréw - wiec otwierajmy
zawor przepustnicy oszczednie i z umiarem.
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nastawnica - w uproszczeniu - "skrzynia biegéw" w parowozie. Pokretto to reguluje doptyw pary do
cylindréw, mozna takze za jego pomoca zmieniac kierunek jazdy lokomotywy. Pamietajmy o tym, ze
regulujac predkosé jazdy parowozu za pomocg przepustnicy, nalezy tez stopniowo zmniejsza¢ doptyw
pary do cylindréw. Kréotko méwigc - im wieksza predkosé - tym mniejszy stopien "otwarcia"
nastawnicy (ale nie jest to "zelazng" reguty, o czym troche pézniej).

hamulce - wiadomo do czego stuza. Hamulca lokomotywy uzywamy TYLKO jak prowadzimy parowdz
luzem. W innym przypadku nalezy uzywac¢ hamulca pociggowego. O sprawach zwigzanych z
hamowaniem bedzie osobny akapit, bo w parowozie jest to sprawa troszke zawita.

inzektory - przyrzady (zwykle dwa) do zasilania kotta woda z tendra (lub ze skrzyrs wodnych jak mamy
parowdz tendrzak). Do obstugi kazdego z inzektoréw mamy zawoér, ktérym ustawiamy intensywnosé
przeptywu wody z tendra do kotta oraz dZzwignie, ktéra nam ten ustawiony przeptyw wtgcza i wytgcza
w dowolnej chwili.

dmuchawka - podsyca ogien w palenisku. Powoduje to zwiekszenie sie jego temperatury, a co za tym
idzie - szybki wzrost ci$nienia w kotle. Uzywac jej nalezy gdy ci$nienie w kotle nam spada ponizej 2/3
nominatu.

pompa hamulca - podnosi ci$nienie w przewodach hamulcowych. Nalezy jej co jakis czas uzywac
(wtaczy¢ i wytgczy¢ az cisniomierze wychylg sie do maksymalnych wartosci) - gdy nie bedzie sie tego
robié, w ktérejs chwili nie bedzie mozna zwolni¢ hamulcéw.

klapy popielnika - ich otwarcie wymusza dodatkowy obieg powietrza w skrzyni ogniowej, co
powoduje lepsze spalanie wegla. Nie majg wielkiego wptywu na jazde, niemniej jednak nalezy ich
uzywac czasami.

drzwiczki paleniska - otwiera¢ nalezy w sumie tylko podczas zasilania weglem paleniska. Trzymanie
otwartych drzwiczek podczas jazdy powoduje oziebienie ptomienia. WAZNE!!! - nigdy, przenigdy nie
wolno otwiera¢ pod zadnym pozorem drzwiczek paleniska podczas jazdy w tunelu!

kurki przedmuchowe - zawory w cylindrach stuzace do przedmuchania ich zawartosci z wody, ktéra
czasami bywa "porywana" do cylindrow wraz z parg. Nalezy je otwieraé na kazdym postoju parowozu
i zamykac w 2-3 sek. po ruszeniu. Jazda z otwartymi kurkami powoduje, co prawda, piekne kteby pary
z cylindréw, ale traci sie przez to cenng dla nas pare.

piasecznica - sypie piasek na szyny tuz przed kotami aby zminimalizowa¢ poslizg podczas ruszania z
miejsca, hamowania oraz jezdzie pod gore.

gwizdawka - wiadomo

b. wskazniki
manometr kotta - bardzo wazny licznik - pokazuje cisnienie w kotle. Ogdlnie nalezy utrzymywacé
ci$nienie w granicach 0,70-1 x nominat (oznaczony czerwong kreseczka na skali). Co prawda w OR
ci$nienie wyisze niz nominalne powoduje tylko prace zawordow bezpieczenstwa, z wybuchem

kotta sie nie spotkatem (co nie znaczy, ze nie ma takiej mozliwosci).

predkosciomierz - wiadomo, tu nie mam zadnych uwag.
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wodowskazy kotta i tendra - pokazujg poziom wody w kotle i tendrze. Ten drugi jest mniej wazny

- nalezy zwracaé uwage na poziom wody w kotle - gdy spadnie ponizej poziomu dopuszczalnego (czyli
nie bedzie wida¢ stupka wody w szkle wodowskazu) - nastgpi wytopienie korkdéw tatwo topliwych i
uszkodzenie parowozu.

ci$nieniomierze hamulcéw - pokazujg poziom cisnienia w zbiornikach gtéwnych. Im jest wieksza tym
lepiej. Gdy jest za mata nalezy uzyé pompy ttokowej i napetni¢ powietrzem, gdyz inaczej nie bedzie
mozna w petni sprawnie postugiwac sie hamulcami.

manometr hamulca - wskazuje ci$nienie powietrza w cylindrach hamulcowych. Podczas jazdy
powinien wskazywad zero.

palenisko - osobliwym wskaznikiem jest wegiel i ptomienie paleniska. Poziom wegla nalezy
utrzymywaé mniej wiecej na poziomie 2/3 - 3/4 paleniska. Kolor ptomienia méwi nam natomiast o
temperaturze ognia. Gdy jest zéttopomaranczowy - ptomiel ma niskg temperature, gdy jest niemal
biaty - jest najgoretszy i daje najefektywniejszy wzrost cisnienia w kotle.

ci$nienie pary w cylindrach - regulujemy nastawnica i przepustnicg. Wartosci optymalne sg rézne dla
réznych parowozéw.

4. Zajecia praktyczne czyli ruszanie i jazda.

No i tutaj wpadka - po uruchomieniu juz zadania z parowozem w roli gtdwnej - stwierdzi¢ trzeba, ze
nasza lokomotywa NIE JEST w petni przygotowana do jazdy. Przede wszystkim ma za wysokie cisnienie -
niemal nominat, co powoduje, ze po 3-4 sek. para zaczyna wali¢ przez zawory bezpieczenstwa. Poza tym -
poziom wody w kotle jest najwyzszy z mozliwych - co eliminuje z kolei obnizenie ciSnienia za pomoca
napetniania wodg kotta. Taki lapsus wystepowat w wiekszos$ci parowozéw dostepnych niegdys dla MSTS -
jedynie rzadkie sztuki $ciggane z Internetu oraz parowozy z dodatkéw German Railroads sg pozbawione tego,
co sktania ku przypuszczeniom, ze w/w stan jest zalezny od plikéw *.eng. W taborze z Open Rails sytuacja
moze wygladaé podobnie.

No ale przygotowujemy sie do ruszenia. Zmniejsz natezenie pracy dmuchawki do 0 %, nastawnice
ustaw w potozeniu prawie konicowym naprzdd, chyba, ze ruszasz do tytu (klawisze W i S). Odhamowanie
polega na ustawieniu zaworu hamulca pociggowego w pozycji zwolnienia RELEASE (klawisz ;) do momentu
gdy cisnienie powietrza w cylindrach hamulcowych spadnie do zera. Nastepnie ustaw zawér hamulca
pociggowego w pozycji neutralnej LAP (klawisz ‘) i ewentualnie zwieksz poziom ci$nienia przy pomocy pompy
(klawisz J). Ustaw sobie intensywnos¢ przeptywu wody w inzektorach na jakies 65-70 (klawisze K i L), ale na
razie ich nie wtgczaj (réwnie dobrze mozesz to ustawié pdzniej, ale ja tam zawsze to robie na poczatku). Klapy
popielnika zamknij catkiem lub ustaw na 10-20 % (klawisze M, SHIFT+M). Otwdrz kurki przedmuchowe na
otwarte (klawisz C). Powoli zwiekszaj otwarcie przepustnicy (klawisz D), uwazajgc na to aby nie doprowadzié¢
do poslizgu kot - gdy tak sie stanie - zmniejsz troche otwarcie przepustnicy (klawisz A) i uzyj na moment
piasecznicy (klawisz X). Piasecznicy tez uzywaj podczas deszczu oraz gdy ruszasz pod goérke, albo z ciezkim
sktadem. Gdy parowdz rozpedzi sie do kilkunastu kilometrow na godzine zamknij kurki przedmuchowe
(klawisz C). Pamietaj, aby wraz ze wzrostem predkosci pociggu zmniejsza¢ ustawienie nastawnicy (podobnie
jak w samochodzie - przy mniejszych predkosciach jedziemy na niskich biegach, przy duzych - na wysokich -
w parowozie "mniejsze biegi" to ustawienie nastawnicy na duze wartosci - "wysokie biegi" - to nastawnica
ustawiona na mate wartosci, blisko potozenia neutralnego).

Podczas jazdy predkos¢ parowozu utrzymuj réwnomiernie, kierujgc sie maksymalng predkoscia
konstrukcyjng lokomotywy oraz najwiekszg dozwolong predkoscig na danym odcinku szlaku.
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Najwazniejszg wartoscig oprdcz predkosci parowozu jest cisnienie kotta. Na manometr ci$nienia
nalezy spoglagda¢ dostownie co chwile. Cisnienie nalezy utrzymywac¢ w przedziale od 0,70 nominatu do
wartosci nominalnej.

Gdy ci$nienie niebezpiecznie ro$nie nalezy wykonac jedng lub kilka z ponizszych czynnosci:
a. "dola¢" troche wody do kotta (klawisze | i O)
b. wytaczy¢ dmuchawke (na 0 %), jezeli pracuje (klawisze SHIFT+N)
c. zamknac klapy popielnika (klawisze SHIFT+M)
d. nastawnice obréci¢ w maksymalne potozenie i/lub bardziej otworzy¢ przepustnice,
oczywiscie wracajgc uwage na predkosé¢ (klawisze Wi A)
e. otworzy¢ drzwiczki paleniska (klawisz F)

Podobnie gdy cisnienie maleje do niskich:
a. wiaczy¢ dmuchawke, na takg wartosé¢ ktdra bedzie powodowad wzrost cisnienia (klawisz N)
b. otworzy¢ klapy popielnika (klawisz M)

C. nastawnice obrdci¢ w potozenie bliskie neutralnemu i/lub zamknaé mniej lub bardziej
przepustnice, tak jak poprzednio uwazajac na predkosc¢ (klawisze S i D)

d. wylaczyéinzektory jesli pracuja (klawisze | i O)
e. dorzuci¢ wegla do paleniska (klawisz R)

Gdy natomiast ci$nienie bardzo drastycznie zmaleje, trzeba zatrzymac¢ parowdz, zamkngé
przepustnice (klawisz A), wytaczy¢ inzektory (klawisze | i O), wtgczy¢ maksymalnie dmuchawke (klawisz N),
mozna dorzuci¢ wegla do kotta (klawisz R) - za kilka minut ci$nienie powinno wzrosngé¢ do wartosci
pozwalajgcej na dalszg jazde.

Kolejng wazng sprawag jest poziom wody w kotle. Nalezy go utrzymywa¢ w granicach widocznosci
stupka wody w szkle wodowskazu. Gdy poziom wody bedzie wiekszy - nalezy zamkng¢ przepustnice (klawisz
A) i wigczy¢ na chwile kurki przedmuchowe (klawisz SHIFT+N). Dziwne, w OR wysoki poziom wody w kotle
nie powoduje zadnych drastycznych efektow, ale takie postepowanie jak napisatem powyzej zaleca instrukcja
dla maszynisty parowozowego PKP. Gdy poziom wody bedzie za niski, wystarczy wtgczy¢ oba inzektory i zasili¢
kociot (klawisze 1i O). Tutaj mata uwaga, dobrze jest aby poziom wody utrzymywat sie mniej-wiecej w potowie
szkta wodowskazu, zostawia to pewng, niejako "rezerwe" w przypadku gdyby ci$nienie zaczeto
niebezpiecznie rosngé (np. podczas hamowania pociggu gdy przepustnica jest zamknieta) i mozna bedzie je
zmniejszy¢ zasilajac kociot woda.

Oczywiscie pamietac trzeba o systematycznym dorzucaniu wegla do paleniska i utrzymywaniu
ptomienia w wysokiej temperaturze (klawisz R), wiec przynajmniej co jaki$ czas trzeba wtgczaé¢ dmuchawke
(klawisz N) ,nawet na pare chwil lub otworzy¢ klapy popielnika (klawisz M).

5. Lekcja druga czyli zwalnianie i hamowanie.

Gdy chcemy zwolni¢ lub catkowicie zatrzymaé parowdz, pierwszg rzeczg bedzie zamkniecie
przepustnicy (klawisz A). Spowoduje to jednak wzrost cisnienia kotta wiec w dalszej kolejnosci trzeba
wykonaé czynnosci stuzgce obnizeniu cisnienia (czyli opisane powyzej) - a najlepiej jest obnizy¢ cisnienie juz
duzo wczesniej i utrzymac je w stanie obnizonym, az do zatrzymania. Potem nalezy kontrolnie
dopompowac powietrze do zbiornikdow gtéwnych, czyli zwiekszy¢ cisnienie za pomocg pompy. Nastepnie
zblizajac sie juz do punktu zatrzymania hamowa¢ rdwnomiernie za pomocg chwilowego ustawienia zaworu
hamulca pociggowego ustawionego na pozycje hamowania (klawisz ‘). Kran hamulca dziata na takiej zasadzie,
Ze wartosci powyzej pozycji neutralnej napetniajg przewdd hamulcowy do wartosci 5 baréw, a ponizej jej
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powodujg stopniowy spadek ci$nienia w przewodzie hamulcowych, co za tym idzie przesterowanie zaworéw
rozrzadczych i hamowanie. Im diuzej bedziemy trzymac kran hamulca w pozycji hamowania, tym mocniej
beda na hamowa¢ hamulce. Zatem nalezy obserwowac wzrost ci$nienia w cylindrach hamulcowych i nie
doprowadza¢ do nadmiernego ich napetniania. Gdy w cylindrach hamulcowych bedzie zgdane cisnienie
nalezy cofngé raczke kranu hamulca do pozycji neutralnej i tym samym zatrzymaé spadek ci$nienia w
przewodzie hamulcowym i w konsekwencji zatrzymac zwiekszanie sie ci$nienia w cylindrach hamulcowych.
Nalezy unika¢ zblokowania két. Po zatrzymaniu trzeba otworzy¢ drzwiczki paleniska (klawisz SHIFT+F),
wytgczy¢ dmuchawke, jesli wcigz pracuje (klawisz SHIFT+N), zamkng¢ klapy popielnika (SHIFT+M) i jesli
poziom wody jest stosunkowo niski mozna od czasu do czasu wtgczaé na chwile inzektory aby cisnienie nie
podniosto sie nam za bardzo (klawisze | i O). Mozna takze otworzy¢ kurki przedmuchowe (klawisz C).

6. Zakonczenie.

Jak juz ktos kiedys powiedziat - prowadzenie parowozu to ciggta walka cztowieka z maszyng lub
utrzymywaniem maszyny miedzy maksymalng wydajnoscig, a zniszczeniem jej przez wybuch kotta. Jest to
trudne, w rzeczywistosci nawet BARDZO trudne, ale wszystkiego sie mozna nauczyé. Daje to bardzo duzo
satysfakcji. Do nauki jazdy lokomotywa parowg jeszcze w programie MSTS polecano parowdz Gélsdorf 380 -
jest lekki, jednoczesnie silny, bardzo wygodny do prowadzenia i wybacza wiele btedéw popetnianych na
poczatku. Jezeli ktos ma dostep do oryginalnej trasy Insbruck — St. Anton z MSTS, warto zainstalowac jg w
Open Rails i na niej po¢wiczy¢.

Mam nadzieje, ze ten poradnik, w ktérym potraktowatem sprawe kontroli nad parowozem w sumie
dosy¢ skrotowo, przyda sie poczatkujgcym wirtualnym maszynistom, a i zaawansowany moze znajdzie tu cos
dla siebie. Zycze wiec réwnych toréw i duzo wegla na szufli.

7. Lektura uzupetniajaca

a. Instrukcja maszynisty parowozowego PKP Mtp1l

b. Instrukcja pomocnika maszynisty PKP Mtp2

c. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw R1 (stare wydania), w czesSci dot. prowadzenia parowozu
d. podrecznik obstugi parowozu (jakikolwiek)
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